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® Mit der Erfindung wird eine Einrichtung zum 
Prufen der an Fahrzeugradern angreifenden Drehan- 
triebsverbindung unter betriebsahnlichen Bela- 
stungsbedingungen 2ur Verfugung gestellt. Diese 
umfafit eine Halterungseinrichtung zum drehbaren 
Befestigen eines Fahrzeugsrads, die eine Radachse 
umfaiSt, welche ihrerseits drehfest an einem Trager 
angebracht ist und andererseits das Fahrzeugrad 
uber dessen Radlager drehbar halt; und eine derart 
um das Fahrzeugrad herum angeordnete Trommel, 
da/3 das Fahrzeugrad an der inneren Umfangsober- 
flache der Trommel anbringbar ist Oder uber einen 
auf dem Fahrzeugrad beflndlichen Reifen in Rollein- 
griff mit der inneren Umfangsoberflache der Trom- 
mel bringbar ist; sowie eine Trommeldreheinrichtung 
zum Drehen der Trommel. Eine Brems- und/oder 
Antriebswelle ist einerseits drehfest an dem Fahrzeu- 
grad angebracht und andererseits mit einer zum 
Bremsen oder Antreiben des Fahrzeugrads relativ zu 
dem Trommeldrehmoment vorgesehenen Brems- 
und/oder Antriebseinrichtung verbunden. Die Brems- 
und/oder Antriebswelle ist drehbar durch die Rad- 
achse hindurchgefuhrt. Die zu prufende Drehan- 



triebsverbindung umfaBt die Brems- und/oder An- 
triebswelle Oder ist durch diese mit dem Fahrzeu- 
grad Oder mit der Brems- und/oder Antriebsvorrich- 
tung verbunden. 
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Die Erfindung betrifft eine Einrlchtung zum PrO- 
fen der an Fahrzeugradern angreifenden Drehan- 
triebsverblndung unter betriebsahnlichen Bela- 
stungsbedingungen, umfassend: 

(a) eine Halterungselnrichtung zum drehbaren 
Befestigen eines Fahrzeugrads, die eine Rad- 
achse umfaiBt, welche einerseits drehfest an ei- 
nem Trager angebracht ist und andererseits das 
Fahrzeugrad uber dessen Radlager drehbar halt; 

(b) eine derart unn das Fahrzeugrad herum an- 
geordnete Trommel, 6aB das Fahrzeugrad an 
dor innercn Umfangsoberflache der Tronnmel 
anbringbar ist Oder uber einen auf dem Fahrzeu- 
grad befindlichen Reifen in Rolleingriff mit der 
inneren Umfangsoberflache der Trommel bring- 
bar ist; und 

(c) eine Trommeldreheinrichtung zum Drehen 
der Trommel. 

Eine Einrichtung der vorstehenden Art ist aus 
der auf die Erfinder der vorliegenden Erfindung 
zuruckgehenden europaischen Patentschrift 0 063 
245 und der dieser entsprechenden US-Patent- 
schrift 4 475 383 bekannt. Zwar ist diese Einrich- 
tung zur Prufung von Fahrzeugradern, Radnaben. 
Radlagern und Radschrauben unter betriebsahnli- 
chen Belastungsbedingungen sehr gut geelgnet 
wobei auch Bremskrafte uber eine im Fahrzeugrad 
eingebaute Trommel- Oder Scheibenbremse im 
Fahrzeugrad erzeugt werden konnen. Jedoch ist 
diese bekannte Einrlchtung in der Form, wie sle in 
den vorgenannten Druckschriften beschrieben und 
dargestellt ist. nicht dazu geeignet, die an den 
Fahrzeugradern angreifende Drehantriebsverbin- 
dung, worunter auch Telle dieser Drehantriebsver- 
bindung verstanden werden sollen, wie belspiels- 
weise die Verbindungsvorrichtung zwischen der 
Antriebswelle und dem Fahrzeugrad, sowie ein zwi- 
schen der Antriebswelle und dem Fahrzeugrad vor- 
gesehenes Gelenk und/oder die Antriebswelle 
selbst, unter betriebsahnlichen Belastungsbedin- 
gungen zu prufen. 

Eine Prufung der an Fahrzeugradern angreifen- 
den Drehantriebsverbindung unter betriebsahnli- 
chen Belastungsbedingungen ist jedoch von groCer 
Wichtigkeit fur die Sicherheit von Kraftfahrzeugen, 
und zwar sowohl von Personenkraftfahrzeugen wie 
auch von Nutzlastkraftfahrzeugen, und fur die Aus- 
legung solcher Drehantriebsverbindungen. 

In dieser Hinsicht ist es insbesondere wichtig, 
dafi die Rad-Naben-Baugruppe von Antriebsachsen 
von Kraftfahrzeugen uber eine Zentralmutter ver- 
spannt wird, und dafl das Festigkeitsverhalten die- 
ser gesamten Rad-Naben-Baugruppe stark vom 
Verspannungszustand. der mittels der Zentralmut- 
ter erzeugt wird, abhangt. Bei einem Nachlassen 
der Vorspannung der Zentralmutter tritt eine Erho- 
hung der Beanspruchung und eine Beeintrachti- 
gung der Funktion der Rad-Naben-Baugruppe auf, 



was zu einem Totalausfall dieser Rad-Naben-Bau- 
gruppe fOhren kann. Ein solches gefahrliches 
Nachlassen der Vorspannung der Zentralmutter 
kann durch die verschiedensten Beanspruchungen 

5 bewirkt werden, welchen die mittels der Zentral- 
mutter verspannte Verbindung zwischen der An- 
triebsachse und dem Fahrzeugrad durch die Rad- 
krafte ausgesetzt ist. wobei es sich bei diesen 
Radkraften sowohl um die senkrechte Kraft und die 

10 Seitenkraft als auch um uberlagerte Torsionsmo- 
mente der Antriebswelle handelt, die durch An- 
triebskrafte aufgrund des Anfahrens und des Schal- 
tens und durch Bremskrafte aufgrund der Motor- 
bremsung o. dgl. bewirkt werden. 

15 Das Interesse zum Prufen der Drehantriebsver- 

bindung an Fahrzeugradern erstreckt sich aus den 
vorgenannten GrUnden nicht nur auf die unmittelba- 
re Verbindung zwischen der Antriebswelle und dem 
Fahrzeugrad mittels der Zentralmutter und der zu- 

20 gehorigen Verzahnung, mit welcher die zu verbin- 
denden Telle ineinandergreifen, sondern auch auf 
die weiteren Glieder der Drehantriebsverbindung, 
wie zwischengefugte Gelenke, die Antriebswelle 
selbst, sowie deren Lagerung etc. 

25 Aufgabe der Erfindung ist es daher. eine Ein- 

richtung zum PrOfen der an Fahrzeugradern angrei- 
fenden Drehantriebsverbindung unter betriebsahnli- 
chen Belastungsbedingungen zur Verfugung zu 
stellen, die es ermoglicht, die Wirkungen der Bean- 

30 spruchung dieser Drehantriebsverbindung, worun- 
ter, wie schon gesagt. auch Telle derselben ver- 
standen werden sollen, durch Radkrafte festzustel- 
len, um so entsprechende Kriterien fur die Sicher- 
heit vorhandener und die Auslegung neuer Drehan- 

35 triebsverbindungen zu erhalten. 

Diese Aufgabe wird mit einer Einrichtung der 
eingangs genannten, gattungsgemaBen Art erfin- 
dungsgemafi dadurch gelost, dai3 eine Brems- 
und/oder Antriebswelle einerseits drehfest an dem 

40 Fahrzeugrad angebracht und andererseits mit einer 
zum Bremsen Oder Antreiben des Fahrzeugrads 
relativ zu dem Trommeldrehmoment vorgesehenen 
Brems- und/oder Antriebsvorrichtung verbunden ist, 
wobei die Brems- und/oder /^triebswelle drehbar 

45 durch die Radachse hindurchgefuhrt ist, und wobei 
die zu prufende Drehantriebsverbindung die 
Brems- und/oder Antriebswelle umfa/Jt Oder durch 
diese mit dem Fahrzeugrad Oder mit der Brems- 
und/oder Antriebsvorrichtung verbunden ist. 

50 Diese Einrichtung ermoglicht es, die beim An- 

fahren, Beschleunigen, Schalten, Bremsen 
und/oder Stoppen eines Kraftfahrzeugs auftreten- 
den Torsionsmomente in ihrer Einwirkung auf die 
Drehantriebsverbindung des Fahrzeugrads zu si- 

55 mulieren und dadurch aufierst zuverlassige 
Sicherheits- und Auslegungskriterien fur derartige 
Drehantriebsverbindungen zu erhalten. 

Insbesondere kann die Brems- und/oder An- 
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triebswelle eine Original-Antriebswelle eines Kraft- 
fahrzeugs sein, die mit dem Kraftfahrzeugrad durch 
die Original-Zentralmutter-Verspannungsvorrichtung 
verbunden ist. Auch die Radachse kann eine 
Origrnal-Kraftfahrzeugachse sein. Auf diese Weise 
ist es moglich, die in den Kraftfahrzeugen einge- 
bauten Originalteile der an den Fahrzeugradern 
angreifenden Drehantriebsverbindung unter alien in 
der Fahrpraxis auftretenden Bedingungen, insbe- 
sondere unter den starke Beanspruchungen bewir- 
kenden Extrembedingungen, zu prufen. 

Zwar kann die Brems- und/oder Antriebsvor- 
richtung grundsatzlich auch der Motor und das 
Getriebe eines Kraftfahrzeugs sein. Jedoch ergibt 
sich eine aufbaumaflig besonders gunstige und 
trotzdem aufierordentlich vielseitig wirksame Ein- 
richtung, wenn erfindungsgemaB eine Bremsvor- 
richtung an die Brems- und/oder Antriebswelle an- 
gekoppelt ist, die vorzugsweise als Scheibenbrem- 
se ausgebildet ist. Besonders zu bevorzugen ist es, 
daB diese Bremsvorrichtung als in beiden Drehrich- 
tungen wirkendende Doppelbremse ausgebildet ist. 
Auf diese Weise lassen sich sowohl die Antriebs- 
als auch die Motorbremsmomente durch Drehrich- 
tungsunnkehr der Drehung der Tromnnel, welche 
das Fahrzeugrad antreibt, hervorragend simulieren. 

Da die an einem Fahrzeugrad angreifende 
Drehantriebsverbindung auch, wie eingangs darge- 
legt. durch senkrechte Krafte und Seitenkrafte be- 
ansprucht wird. ist die erfindungsgemSjSe Einrich- 
tung bevorzugt so ausgebildet. daB mit der Halte- 
rungseinrichtung 

(a) eine Radialbelastungseinrichtung zum Auf- 
bringen einer in der Radialrichtung des Fahrzeu- 
grads wirkenden Radialkraft auf die Halterungs- 
einrichtung, und/oder 

(b) eine Axialbelastungseinrichtung zum Aufbrin- 
gen einer in der Axialrichtung des Fahrzeugrads 
wirkenden Axialkraft auf die Halterungseinrich- 
tung, 

verbunden ist, so daB auf diese Weise alle nur 
denkbaren und moglichen Radkrafte, die in der 
Fahrpraxis unter normalen und extremen Bedingun- 
gen auftreten, in Ihrer Wirkung auf die Drehan- 
triebsverbindung des Fahrzeugrads untersucht wer- 
den konnen. 

Im einzelnen kann die Einrichtung so ausgebil- 
det sein, da0 die durch die Radialbelastungsein- 
richtung aufbringbare Radialkraft und die durch die 
Axialbelastungseinrichtung aufbringbare Axialkraft 
unabhangig voneinander einstellbar sind. Welterhin 
kann die Radialbelastungseinrichtung und/oder die 
Axialbelastungseinrichtung jeweils ein servohydrau- 
lischer Zylinder sein. 

AuBerdem kann auf der inneren Umfangsober- 
flSche der Trommel wenigstens ein Aniaufring be- 
nachbart dem Reifen und der einen Flanke des 
Fahrzeugsrads angeordnet und auf der dem Reifen 
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zugewandten Selte abgeschrSgt sein. Vorzugswei- 
se ist benachbart jeder Flanke des Fahrzeugrads je 
ein auf seiner dem Reifen zugewandten Seite ab- 
geschragter Aniaufring vorgesehen. 

5 Weiterhin ist die Trommel vorzugsweise so 

ausgebildet, da/3 deren Innendurchmesser gieich 
dem Reifen- oder Raddurchmesser Oder geringfu- 
gig grower als der Reifendurchmesser des unbela- 
steten Reifens rst. 

70 2ur Obertragung der Mei3werte von der An- 

triebswelle kann an der Brems- und/oder Antriebs- 
welle eine MeCwertubertragungseinrichtung ange- 
bracht sein. Diese MeBwertubertragungseinrichtung 
kann mit einer an der Brems- und/oder Antriebs- 

76 welle vorgesehenen Torsionsmomentgebereinrich- 
tung, beispielsweise mit DehnungsmeBstreifen, ver- 
bunden sein. Insbesondere kann die MelSwertuber- 
tragungseinrichtung eine Schleifring-MeBwertOber- 
tragungseinrichtung sein. 

20 Um die betriebsahnlichen Belastungsbedingun- 

gen automatisch uber eine lange Zeit hinweg. bei- 
spielsweise mehrere tausend Stunden, auf das 
Fahrzeugrad mit der Drehantriebsverbindung ein- 
wirken zu lassen, kann die Brems- und/oder An- 

26 triebsvorrichtung zum Simulieren betriebsahnlicher 
Brems-. Beschleunigungs-, Schalt-. Anfahr- 
und/oder Stopbelastungen als prog ram mgesteuerte 
Brems- und/oder Antriebsvorrichtung ausgebildet 
sein. 

30 Auch die Trommeldreheinrichtung kann zum 

zusammenwirkenden Simulieren betriebsahnlicher 
Brems-, Beschleunigungs-, Schalt-, Anfahr- 
und/oder Stopbelastungen mit der Brems- und/oder 
Antriebsvorrichtung als programmgesteuerte Trom- 
35 meldreheinrichtung ausgebildet sein. 

SchlieBlich kann auch die Radialbelastungsein- 
richtung und/oder die /^ialbelastungseinrichtung 
zum Simulieren betriebsahnlicher Belastungen, bei 
denen senkrechte Krafte und/oder Radialkrafte auf- 
40 treten, im Zusammenwirken mit der Brems- 
und/oder Antriebsvorrichtung und/oder im Zusam- 
menwirken mit der Trommeldreheinrichtung als 
programmgesteuerte Einrichtung ausgebildet sein. 
Die vorstehenden sowie weitere Vorteile und 
45 Merkmale der Erfindung werden nachstehend an- 
hand einer in den Figuren 1 bis 3 der Zeichnung 
dargestellten, besonders bevorzugten Ausfuhrungs- 
form einer erfindungsgemaBen Einrichtung naher 
beschrieben und eriautert; es zelgen: 
50 Figur 1 eine Gesamtdarstellung einer Aus- 
fuhrungsform der erfindungsgema- 
Ben Einrichtung zum Simulieren von 
Antriebs- und Bremsmomenten zu- 
satzlich zu senkrechten Kraften und 
55 Seitenkraften und zum Untersuchen 

von deren Auswirkungen auf eine 
Drehantriebsverbindung, die an ei- 
nem Fahrzeugrad angreift; 

3 
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FIgur 2 eine Teilansicht der Einrichtung nach 
Figur 1, welche die Verbindung des 
Fahrzeugrads uber eIne Brems- 
und/oder Antriebswelle mit einer 
Bremseinrichtung zum Simulleren 
von Antriebs- und Motorbremsmo- 
menten veranschaulicht; und 
Figur 3 eine praktische Ausfuhrungsform der 
erfindungsgennafien Einrichtung nach 
den FIguren 1 und 2, aus der insbe- 
sondere die iVIitverschwenkbarkeit 
der Brems- und/oder Antriebsvorrich- 
tung mit der Halterungseinrichtung 
(Belastungsbugel) ersrchtlich ist. 
Die Ausfuhrungsform gemafi den Figuren 1 bis 
3 weist folgendes auf: Einen Reifen 1, der auf der 
Felge 2 eines aus letzterer und und einer Rad- 
schussel 3 bestehenden Rades 2, 3 montiert und 
mit Nennluftdruck oder erhohtem Luftdruck aufge- 
pumpt ist. Zur Befestigung des Fahrzeugrads 1. 2 
dient eine Radnabe 4. Bei dieser Radnabe 4 han- 
delt as sich um eine Originalnabe mit der zugehori- 
gen Original-Fahrzeuglagerung. Zur Befestigung 
des Fahrzeugrads 1, 2 an der Radnabe 4 dienen 
Radschrauben 5. Die Obertragung der eingeleiteten 
quasi statischen Krafte in das sich drehende Fahr- 
zeugrad 1, 2 erfolgt mittels eines Radlagers 6 und 
eines Achsrohrs 7. Bei der Prufung konnen bevor- 
zugt die Originalradlager sowie die Originalachs- 
schenkel eingebaut werden. 

Weiterhin weist die Einrichtung gemaiS den Fi- 
guren 1 bis 3 einen Belastungsbugel 8 auf, der 
zusammen mit dem Achsrohr 7 eine Halterungsein- 
richtung zum drehbaren Befestigen des Fahrzeu- 
grads 2, 3 bildet. Uber diesen Belastungsbugel 8, 
das Achsrohr 7, das Radlager 6, die Radnabe 4 
und die Radschrauben 5 werden eine Radialkraft 
und eine Axialkraft in die Radschussel 3 eingeleitet, 
und zwar so, dai3 die am Reifen 1 entstehenden 
Reaktionskrafte in einem definierten Radaufstands- 
punkt abgenommen werden, Zum Anwenden einer 
in der Radialrichtung des Fahrzeugrads 2, 3 wir- 
kenden konstanten oder unterschiedlich hohen Ra- 
dialkraft ist eine Radialbelastungseinrichtung 9, die 
vorliegend als servohydraulischer Zylinder ausge- 
bildet ist, vorgesehen. Weiter ist zum Anwenden 
einer in der Axialrichtung des Fahrzeugrads 2, 3 
wirkenden konstanten oder unterschiedlich hohen 
Axialkraft eine Axialbelastungseinrichtung 10 vor- 
handen, die vorliegend ebenfalls als servohydrauli- 
scher Zylinder ausgebildet ist. 

SchiieBlich ist eine derart um das Fahrzeugrad 
2, 3 herum angeordnete Trommel 11, dafi das 
Fahrezugrad 2, 3 uber den darauf befindlichen Rei- 
fen 1 in Rolleingriff mit der inneren Umfangsober- 
flache der Trommel bringbar ist, vorgesehen. 

Die Trommel 11 besteht vorliegend aus einer 
Grundplatte 11a, einem Trommelkorper lib, einem 



Deckel 11c und zwei Aniaufringen lid. In dieser 
Trommel 11, in der das Fahrzeugrad 2, 3 abrollt, 
werden die Axialreaktionskraft und Radialreaktions- 
kraft abgenommen. Der Innendurchmesser des 

5 Trommelkorpers 11b kann gegenuber dem Reifen- 
durchmesser gleich oder geringfugig groBer sein. 

Endlich ist eine Einrichtung zum Drehen der 
Trommel 1 1 vorgesehen, umfassend eine Antriebs- 
welle 12 zur Befestigung der Trommel 11, Lager 13 

10 zur Lagerung der Antriebswelle 12 und zur Aufnah- 
me der Radial- und Axialreaktionskrafte, einen An- 
triebsmotor 14 zum Antrieb der Antriebswelle 12 
uber einen Keilriemenantrieb 15 und damit zum 
Antrieb der Trommel 1 1 und des Fahrzeugrads 2, 3 

75 sowie zum Abbremsen der Antriebswelle 12, der 
Trommel 11 und des Fahrzeugrads 1,2,3 ggf. zu- 
satzlich zu einer Bremsvorrichtung 16, auf die 
nachstehend naher eingegangen wird. 

Zum Erzeugen von Torsionsmomenten an der 

20 Drehantriebsverbindung, die in der Fahrpraxis die 
Drehantriebskraft auf das Fahrzeugrad ubertragt 
und tiber welche in der Fahrpraxis die Motorbrems- 
krafte auf das Fahrzeugrad ubertragen werden. ist 
die Original-Radnabe 4, vorliegend zusammen mit 

25 der Original-Scheibenbremse 17. mittels der ubli- 
chen Original-Zentratmutter 18 an der Original-An- 
triebswelle 19 uber ein Gelenk 20. vorliegend ein 
homokinetisches Gelenk, befestigt und durch das 
Achsrohr 7 hindurchgefuhrt. Das Achsrohr 7 kann 

30 ebenfalls ein Original-Achsrohr sein, das uber Mon- 
tagezwischenteile 21 , 22 drehbar an der Radnabe 4 
angebracht ist, wobei die Befestigungsschrauben 
aus Grunden einer vereinfachten Darstellung nicht 
gezeigt sind. 

35 Das Achsrohr 7 ist am Belastungsbugel 8 mit- 

tels einer Klemmvorrichtung 23 oder einer anderen 
geeigneten Montagevorrichtung angebracht. 

Die gewunschten Torsionsmomente werden 
mittels der Bremsvorrichtung 16 erzeugt, und zwar 

40 vorliegend mittels einer Bremsscheibe 24 dersel- 
ben, die am freien Ende der Original-Antriebswelle 
19, welche bei der Prufung als Bremswelle fungiert, 
fest angebracht ist. 

Die Bremsvorrichtung 16 ist bevorzugt als Dop- 

45 pelbremse ausgefGhrt. Die in unterschiedlichen 
Drehrichtungen wirkenden Antriebs- und Motor- 
bremsmomente werden durch Drehrichtungsum- 
kehr der Trommel 1 1 , welche das Fahrzeugrad 1 , 2 
antreibt, simuliert. 

50 Anstatt das Fahrzeugrad 1, 2 uber den Reifen 

1 auf der inneren Umfangsflache der Trommel ab- 
rollen zu tassen, ist es auch moglich, dasselbe 
Uber eine Ersatzkonstruktion oder die Felge Oder 
Radschussel fest mit dem Innenumfang der Trom- 

55 mel 11 zu verbinden. Auf diese Weise kann z.B. 
die Original-Radnabe und deren Drehantriebsver- 
bindung mit der Antriebs- bzw. Bremswelle 19 fur 
sich ailein gepruft werden. 
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Zur Obertragung der Mefiwerte ist ein Schleif- 
ring 25 am freien Ende der Antriebs- bzw. Brems- 
welle 19 vorgesehen. der beispielsweise mit Deh- 
nungsmefistreifen auf der Antriebs- bzw. Bremswel- 
le 19 zur Messung der simulierten Torsionsmomen- 
te verbunden ist. 

Es sei darauf hingewiesen, daJ3 in ubiicher 
Weise in den Figuren die senkrechte Kraft mit Fv 
und die Seitenkraft mit ± Fh bezeichnet sind. 

Die Figur 3 zeigt eine praktisch-technische 
Ausfuhrungsform einer erfindungsgema/Sen Einrich- 
tung zum Prufen der an Fahrzeugradern angreifen- 
den Drehantriebsverbindung unter betriebsahnli- 
chen Belastungsbedingungen, woraus ersichtlich 
ist, dai3 der Belastungsbugel 8 mit dem daran uber 
das Achsrohr 7 und die Antriebs- und/oder Brems- 
welle 19 angebrachten Fahrzeugrad 1, 2, 3 und der 
Brems- und/oder Antriebseinrichtung 16 sowie der 
Mefiubertragungseinrichtung 25 verschwenkbar ist. 
Hierzu ist der Belastungsbugel 8 an einem Halteteil 

26 so aufgehangt, dafi er um die horizontale Achse 

27 verschwenkbar ist (also um eine Achse 27, die 
senkrecht zur senkrechten Kraft Fv sowie zur Sei- 
tenkraft Fh bzw. zur Radachse R ist), wobei der 
Belastungsbugel 8 so austariert ist, da/3 bei daran 
angebrachtem Fahrzeugrad 1. 2. 3, Achsrohr 7. 
Antriebs- und/oder Bremswelle 19. Antriebs- 
und/oder Bremseinrichtung 16 etc. (also bei ver- 
suchsfertigem Aufbau) der horizontale Arm 8a des 
Belastungsbugels 8 horizontal und der vertikale 
Arm 8b desselben vertikal ist, wenn keine Krafte 
mittels der Radial- und der Axialbelastungseinrich- 
tung 9, 10 ausgeubt werden. Im Prufbetrieb wird 
dann durch die kinematischen Verhaltnisse der 
Radaufstandspunkt A zum Drehpunkt, um den sich 
der Belastungsbugel 8 mit dem Fahrzeugrad 1, 2, 
3 etc. (siehe oben) unter dem EinfluB der senkrech- 
ten Kraft Fv und der Seitenkraft ± Fh verschwenkt. 
Damit diese Krafte Fy und ± Fh immer im Radauf- 
standspunkt A angreifen, ist eine Horizontalfuhrung 

28 fur das Halteteil 26 und die Radialbelastungs- 
einrichtung 9 vorgesehen. die vorliegend als Kugel- 
lagerfuhrung ausgebildet ist. Die Axialbelastungs- 
einrichtung 10 ist nach entsprechender Vertikalein- 
stellung ihrer Position ortsfest angebracht und mit- 
tels einer Verbindungsstange 29 gelenkig (Gelenke 
29a und 29b) mit dem Belastungsbugel 8 verbun- 
den, zu dem parallel ein Stofidampfer 30 ebenfalls 
gelenkig angebracht ist (Gelenke 30a und 30b). Die 
gesamte Einrichtung ist mit einem Schallschutz 31 
umgeben. 

PatentansprUche 

1. Einrichtung zum Prufen der an Fahrzeugradern 
angreifenden Drehantriebsverbindung unter be- 
triebsahnlichen Belastungsbedingungen. um- 
fassend: 



(a) eine Halterungseinrichtung zum drehba- 
ren Befestigen eines Fahrzeugrads, die eine 
Radachse umfa^t, welche ihrerseits drehfest 
an einem Trager angebracht ist und ande- 

5 rerseits das Fahrzeugrad liber dessen Rad- 

lager drehbar halt; 

(b) eine derart um das Fahrzeugrad herum 
angeordnete Trommel, dai3 das Fahrzeu- 
grad an der inneren Umfangsoberfiache der 

10 Trommel anbringbar ist Oder uber einen auf 

dem Fahrzeugrad befindlichen Reifen in 
Rolleingriff mit der inneren UmfangsoberflM- 
che der Trommel bringt)ar ist; und 

(c) eine Trommeldreheinrichtung zum Dre- 
75 hen der Trommel; 

dadurch gekennzeichnet, 6ali eine Brems- 
und/oder Antriebswelle (19) einerseits drehfest 
an dem Fahrzeugrad (2,3) angebracht und an- 
dererseits mit einer zum Bremsen oder Antrei- 

20 ben des Fahrzeugrads (2,3) relativ zu dem 

Trommeldrehmoment vorgesehenen Brems- 
und/oder Antriebseinrichtung (16) verbunden 
ist, wobei die Brems- und/oder Antriebswelle 
(19) drehbar durch die Radachse (7) hindurch- 

25 gefuhrt ist. und wobei die zu prufende Drehan- 

triebsverbindung die Brems- und/oder An- 
triebswelle (19) umfalSt oder durch diese mit 
dem Fahrzeugrad (2,3) oder mit der Brems- 
und/oder Antriebsvorrichtung (16) verbunden 

30 ist. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dai3 die Brems- und/oder An- 
triebswelle (19) eine Original-Antriebswelle ei- 

36 nes Kraftfahrzeugs ist. 

3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2. dadurch 
gekennzeichnet, da/3 die Radachse (7) eine 
Original-Kraftfahrzeugachse ist, 

40 

4. Einrichtung nach Anspruch 1. 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, dafl die Bremsvorrich- 
tung (16) eine Scheibenbremse (24) ist oder 
umfafit. 

45 

5. Einrichtung nach Anspruch 1, 2, 3 oder 4, 
dadurch gekennzeichnet, da/3 die Bremsvor- 
richtung (16) als in beiden Drehrichtungen wir- 
kende Doppelbremse ausgebildet ist. 

60 

6. Einrichtung nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden AnsprUche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Brems- und/oder Antriebs- 
welle (19) uber ein Gelenk, insbesondere ein 

55 homokinetisches Gelenk (20) mit dem Fahr- 

zeugrad (2.3) verbunden ist. 

7. Einrichtung nach einem Oder mehreren der 
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vorhergehenden AnsprOche. dadurch gekenn- 
zeichnet, da/3 mit der Halterungseinrlchtung 

(a) eine Radialbelastungseinrichtung (9) 
2um Aufbringen einer in der Radialrichtung 
des Fahrzeugrads (2,3) wirkenden Radial- 
kraft auf die Halterungselnrichtung (7,8) 
und/oder 

(b) eine Axialbelastungseinrichtung (10) zum 
Aufbringen einer in der Axialrichtung des 
Fahrzeugrads (2,3) wirkenden Axialkraft auf 
die Halterungseinrichtung (7,8) 

verbunden ist. 

8. Einrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die durch die Radialbela- 
stungseinrichtung (9) aufbringabre Radialkraft 
und die durch die Axialbelastungseinrichtung 
(10) aufbringbare Axialkraft unabhangig vonein- 
ander einstellbar sind. 

9. Einrichtung nach Anspruch 7 oder 8. dadurch 
gekennzeichnet, dai3 die Radialbelastungs- 
einrichtung und/oder die Axialbelastungsein- 
richtung (10) ein servohydraulischer Zylinder 
ist. 

10- Einrichtung nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, 6aB auf der inneren Unnfangsober- 
flache der Trommel (11) wenigstens ein An- 
laufring (11d) benachbart dem Reifen (1) und 
der einen Flanke des Fahrzeugsrads (2,3) an- 
geordnet und auf der dem Reifen (1) zuge- 
wandten Seite abgeschragt ist. 

11. Einrichtung nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB benachbart jeder Flanke des 
Fahrzeugrads (2,3) je ein auf seiner dem Rei- 
fen (19 zugewandten Seite abgeschragter An- 
laufring (lid) vorgesehen Ist. 

12- Einrichtung nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Innendurchmesser der 
Trommel (11) gleich dem Reifen- oder Rad- 
durchmesser oder geringfugig groBer als der 
Reifendurchmesser des unbelasteten Relfens 
(l)lst. 

13. Einrichtung nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, da/3 an der Brems- und/oder An- 
triebsw lie (19) eine Mefiwertubertragungseln- 
richtung (25) angebracht ist. 

14. Einrichtung nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichn t, 6aB die l^eiSwertubertragungs- 



einrlchtung (25) mit einer an der Brems- 
und/oder Antriebswelle (19) vorgesehenen Tor- 
sionsmomentgebereinrichtung verbunden ist. 

5 15. Einrichtung nach Anspruch 13 oder 14, da- 
durch gekennzeichnet, dai3 die MeBwertuber- 
tragungseinrichtung (25) eine Schleifring-Mefi- 
wertubertragungseinrichtung ist. 

70 16. Einrichtung nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daiS die Brems- und/oder Antriebs- 
vorrichtung (16) zum Simulieren betriebsahnli- 
cher Brems-, Beschleunigungs-, Schalt-, 

75 Anfahr- und/oder Stopbelastungen als pro- 

gram mgesteuerte Brems- und/oder Antriebs- 
vorrichtung (16) ausgebildet ist. 

17. Einrichtung nach Anspruch 16, dadurch ge- 
20 kennzeichnet, dafi auch die Trommeldrehein- 

richtung (14) zum zusammenwirkenden Simu- 
lieren betriebsahnlicher Brems-, 
Beschleunigungs-, Schalt-, Anfahr- und/oder 
Stopbelastungen mit der Brems- und/oder An- 
25 triebseinrichtung (16) als programmgesteuerte 
Trommeldreheinrichtung (14) ausgebildet ist. 

18. Einrichtung nach Anspruch 16 oder 17, da- 
durch gekennzeichnet, daB auch die Radial- 

30 belastungseinrichtung (9) und/oder die Axialbe- 

lastungseinrichtung (10) zum Simulieren be- 
triebsahnlicher Belastungen, bel denen senk- 
rechte Krafte (Fv) und/oder Radialkrafte (± Fn) 
auftreten, im Zusammenwirken mit der Brems- 

35 und/oder Antriebsvorrichtung (16) und/oder im 

Zusammenwirken mit der Trommeldreheinrich- 
tung (14) als programmgesteuerte Einrichtung 
ausgebildet Ist. 

40 19. Einrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 
18, dadurch gekennzeichnet, daiS die Halte- 
rungseinrichtung (7, 8. 23) fur das Fahrzeugrad 
(1. 2, 3) zusammen mit der Brems- und/oder 
Antriebswelle (19) sowie der Brems- und/oder 

45 Antriebseinrichtung (16) verschwenkbar ist. 

20. Einrichtung nach Anspruch 19, dadurch ge- 
kennzeichnet, 6aB der BelastungsbUgel (8) 
der Halterungseinrichtung (7, 8 23) um eine 
50 zur Richtung der senkrechten Kraft Fy und zur 

Richtung der Seltenkraft ± Fh senkrechten Ach- 
se (27) verschwenkbar ist. 
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0 Einrichtung zum Prufen der an Fahrzeugradern angreifenden Drehantrlebsverbindung unter 
betrlebsahn lichen Belastungsbedlngungen. 



(g) Mit der Erfindung wird eine Einrichtung zum 
Prufen der an Fahrzeugradern angreifenden Drehan- 
triebsverbindung unter betriebsahnlichen Bela- 
stungsbedingungen zur Verfugung gesteilt. Diese 
umfa/Bt eine Halterungseinrichtung zum drehbaren 
Befestigen eines Fahrzeugsrads, die eine Radachse 
(7) umfafit, welche ihrerseits drehfest an einem Tra- 
ger angebracht ist und andererseits das Fahrzeugrad 
uber dessen Radlager (6) drehbar halt; und eine 
CO derart um das Fahrzeugrad herum angeordnete 
^ Trommel (11), dafi das Fahrzeugrad an der inneren 
0^ Umfangsoberflache der Trommel anbringbar ist Oder 
m uber einen auf dem Fahrzeugrad befindlichen Reifen 
O (1 ) in Rollelngriff mit der inneren Umfangsoberflache 




der Trommel bringbar ist; sowie eine Trommeldre- 
heinrichtung (14) zum Drehen der Trommel. Eine 
Brems- und/oder Antriebswelle (19) ist einerseits 
drehfest an dem Fahrzeugrad angebracht und ande- 
rerseits mit einer zum Bremsen oder Antreiben des 
Fahrzeugrads relativ zu dem Trommeldrehmoment 
vorgesehenen Brems- und/oder Antriebseinrichtung 
(16) verbunden. Die Brems- und/oder Antriebswelle 
(19) ist drehbar durch die Radachse (7) hindurchge- 
fuhrt. Die zu prufende Drehantriebsverbindung um- 
faBt die Brems- und/oder Antriebswelle oder ist 
durch diese mit dem Fahrzeugrad oder mit der 
Brems- und/oder Antriebsvorrichtung verbunden. 
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